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DISPOSITION POUR LE TRANSPORT PAR CHEMIN DE FER SUR WAGON A PLATE-FORME CENTRALE
SURBAISSEE DE VEHICULES ROUTIERS, DE CONTENEURS OU DE CHARGEMENTS VOLUMINEUX OU

TRADITIONNELS.

Disposition pour le transport par chemin de fer sur wa-
gon (1) a plate-forme centrale surbaissée (4) de véhicules
routiers (2), de conteneurs ou de chargements volumineux
ou traditionnels.

La disposition comprend un wagon de chemin de fer (1)
qui est remarquable dans le fait qu’entre les deux extrémités
(3) du wagon dans la partie surbaissée (4) de celui-ci est
prévue une plate-forme dont le niveau s’égalise avec les
parties extrémes (3) par abaissement du wagon en roulant
sur une voie descendant a un niveau intérieur vers le fond
de ce qu’on peut nommer une trémie. Ce systéme rend inu-
tile les rampes de liaisons entre les diverses parties (3) et
(4) du wagon et les véhicules routiers (2) se retrouvent ainsi
sur une surface de roulement plane sur toute la longueur du
wagon et en continuité avec la chaussée d’évolution des vé-
hicules empruntée pour leur chargement ou déchargement,
tant par les extrémités du wagon que latéralement. Le nivel-
lement de cette surface de roulement se fait par la mise en
appui de la plate-forme mobile (5) supportant la charge utile.
Cette opération déleste la structure ferroviaire du wagon qui
peut pendant sa translation descendre dans la trémie par la
voie en déclivité. Les Parties extrémes (3) du wagon vont se

positionner au niveau de la plate-forme porteuse. Aucune
manipulation verticale de la charge n’est nécessaire.
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La présente invention se référe a une disposition pour le transport par chemin de
fer et pour le chargement et le déchargement de véhicules routiers, tels camions(2)
et véhicules similaires, des wagons(1) de chemin de fer qui les transportent.

Cette application peut s'étendre au transport de conteneurs, de caisses mobiles,
ou plus généralement & tout chargements traditionnels ou volumineux.

Pour le transport par chemin de fer de véhicules routiers, tels camions,
semi-remorques, chars, engins de chantiers, poids lourds et véhicules similaires.
ainsi que pour des conteneurs et caisses mobiles, il est fait appel & des wagons
plats ou surbaissés. Le wagon plat a fe désavantage de ne pouvoir transporter que
des chargements ou véhicules a gabarit vertical réduit. Les wagons surbaissés ont
le desavantage d'étre équipés de roues & diamétre réduits responsables de
dysfonctionnements techniques aktérant la sécurité de finfrastructure, ainsi que
d'usures en particulier en ce qui conceme les roues et les organes de freinages.
Les wagons a partie centrale surbaissée, ont le désavantage d'engager la longueur
utife par des rampes d'accés et de liaisons entre les différents niveaux du wagon.
De plus la passage des véhicules des plateaux du wagon a faire de circulation
déstabilise les structures. La mise en appui de ces ensemble lors du chargement
et du déchargement des véhicules sécurise ses opérations.

Certains wagons ont aussi le désavantage de nécessiter des moyens embarqués
ou disposés au sol, motorisant I'élévation ou I'abaissement du plateau.

Ces wagons a partie centrale surbaissée comme notre invention ont toutefois
favantage par rapport aux wagons a structure surbaissée intégrale, de pouvoir
utiliser des essieux ferroviaires dont les roues ont un diamétre standard.

Le but principal de la présente invention est de réaliser une disposition permettant
d'éliminer les inconvénients cités ci dessus et qui, en atteignant un tel but, ainsi
que d'autres buts qui résufteront mieux de la description détailée qui suit.
L'invention est essentiellement caractérisée par le fait qu'elle comprend au moins
un wagon 2 partie centrale surbaissée entre les extrémités, dépourvu de rampes
et recevant dans sa partie centrale surbaissée (5) une plate forme de chargement
(4) pouvant se positionner au niveau des plates-formes d'extrémités (3) au moyen de
dispositifs de réglages du niveau. Ce réglage de niveau est effectué par guidage
sur une instaltation spécialisée actionnée par la transiation du wagon ui méme
sans autre dispositif de motorisation.

Lors des opérations de chargement et de déchargement, I'objectif étant de
disposer d'une plate-forme continue au niveau haut de la structure ferroviaire du
wagon, qui est positionnée dans le méme plan que I'aire de roulement et
d'évolution des véhicules routiers (Aire d'embarquement).

Lors des acheminements ferroviaires, le wagon aura sa plate forme (4) en position

centrale surbaissée. Linvention sera mieux comprise par la description détailiée
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qui suit, donnée purement & titre d'exemple, donc non fimitative, d'une des formes
de réalisation préférées, illustrée dans les dessins annexés.

Figure 1 . Elle représente une vue latérale schématique du wagon (1). Ce wagon
peut étre comme sur le schéma un wagon isolé, it peut également &tre un wagon
double reposant sur trois bogies dont ie bogie centra!l supporte les deux chissis
ferroviaires adiacents, ou bien il peut former une rame indéformable de wagons
dont les wagons intermédiaires, partagent les bogies avec les wagons adjacents
et ou seuls les wagons d'extrémités repasent sur un bogie de début ou fin de rame
disposant des organes de choc et de traction. Ce wagon se trouve en position
ferroviaire. Les parties {3) sont en surélévation par rapport a la partie surbaissée (4)
supportant le véhicule routier (2).

Figure 2: Le wagon (1) se trouve sur une partie de voie (6) rectiligne en pente et
s'est engagé dans le dispositif fixe de guidage, devant actionner la mise au méme
niveau de toutes les parties de Ia piate-forme (3) et (4). Lors de son engagement
dans la déclivité, paralidlement 3 la vole ferrée existe un dispositif d'appui (7) et de
guidage faisant parti de linfrastructure. Ce dispositif est un guide rectiligne et
horizontal sur lequel les éléments d'appul des plates-formes {2) vont se
positionner. Dans ce schéma le dispositif de guidage des appuis est unrail et les
plates-formes disposent de roulettes (8) et (9). Tout autre dispositif permettant d'
atteindre le méme obiectif est emvisageable. il est a noter que ce dispositif

d' appuis engage légérement le gabarit ferroviaire normalisé. Pour remédier a cet
inconvénient, si la situation 'exige, les plates-formes peuvent étre équipées d'appuis
escamotables, mis en ceuvre a l'approche de linstallation de guidage parun
systéme mécanique, hydraulique, pneumatique ou électrique d' élargissement des
supports d'appul aui en modifie Fempétement. Ce dispositif permettrait a tout
véhicule ferroviaire de gabarit normalisé de traverser linstaliation.

it peut aussi &tre envisagé pour 'empattement de ces appul de les laisser en
permanence hors du gabarit ferroviaire st fitinéraire emprunté par de tels wagons
autorise l'engagement de gabarit que le dispositif représente.

Dans cette instaliation, lors de la descente, le wagon se déleste progressivement
de sa charge utile, qui comprend en outre la plate-forme a niveau variable (4).
cette derniére se trouve en appui sur son chemin de guidage horizontal, alors oue
par gravité, la structure ferroviaire délestée voit son mouvement de dégagement
facibté. Le wagon rejoint un plan de roulement rectiligne horizontal d'un niveau
inférieur,

Figure 3: La manosiuvre de positionnement en alignement vertical des plateatn: (3}
et {4) est terminée quand le wagon est dans sa trémie et que les supports des
plate formes (3) sont aussi en appui stable sur le dispositif de guidage et que les
plateaux forment une zone horizontale uniforme.
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Ce niveau correspond &galement au niveau de Faire d'embarquement et de
débarquement des véhicules routiers. La manceuvre est terminée quand le wagon
est positionné par rapport au quai en une position permettant le déchargement ou
chargement d'un véhicule par une extrémité, auquel cas le wagon est en buttée
au fond de Ia trémie sur un buttoir, ou en huttée sur les wagons de la rame

le précédent elle méme en buttée sur le buttoir Pour un chargement ou
déchargement latéral, la manceuvre est terminée lorsque le wagon atteint la
position qui ki est assignée. Ceci traduit de maniére pratique le fait que dans Ia
trémie et en transiation, le wagon délesté peut parcourir toute la longueur de voie
disponible scus les guidages latérau, pendant gue 12 charge utile en appui sur
son guidage suit la structure ferroviaire mais est supportée par son dispositif de
guidage. Le wagon une fois déchargé est ainsi prét pour une autre opération de
transport.

Le camion se positionne par ses propres moyens sur la plate-forme(4). Le wagon
est dirigé vers la pente de sortie de la trémie. L'opération de chargement est
terminée lorsque I structure ferroviaire 2 pris en charge la charge utile dans sa
partie surbaissée (5) par réception en appui de Ia plate-forme (4} supportant la
charge utile et que les dispositifs d'appui (8) et (9) ont dégagé linstallation fixe
spécialisée.

Ce dispositif a pour avantage de fonctionner touiours en appui, la mancetrre des
structures se faisant toujours par délestage de Yengin ferroviaire. De manidre
énergétique, le systéme n'effectue aucune transiation horizontale de ia charge utile
Le bilan énergétique est donc trés favorable a ce type de manocsuvre. De plus la
manipulation s'effectue en utilisant simplement Ia transiation du véhicule ferroviaire.
Il peut s'envisager diinverser les mouvement, en conservant la structure ferroviaire
sur son plan horizontal et en emmenant par quidage au niveau supérieur,

la plate-forme surbaissée.celte solution dégrade fortement le bilan énergétique
du procédé et n'est done pas a privilégier.

Ce concept peut &re une amélioration trds importante pour le développement
des systémes de route roulante ou d'autoroute ferroviaire. H est mis en cewvre

en utilisant des techniques éprouvées de la construction ferroviaire traditionnelle.
Son exploitation & aussi recours a des fonctionnalités classiques du transport

par chemin de fer.
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REVENDICATIONS

1- Disposition pour le transport par chemin de fer et pour le chargement et le
dechargement de véhicules routiers (2), tels camions, et véhicules similaires ainsi
que de caisses mobiles de grandes dimensions comprenant au moins un wagon (1)
avec partie intermédiaire (5) surbaissée par rapport aux extrémités (3) caractérisée
par la fait que le wagon est dépourvu de rampes dintercircutation entres les
extrémités (3) et la partie surbaissée (5) et recoit une partie surbaissée (5)

une piate forme de chargement (4) qui pourra étre amenée au niveau des parties
extrémes (3) du wagon par descente de la structure ferroviaire du wagon vers un
plan de voie inférieur, pendant que ta piate-forme de chargement (4) reste
maintenue en appul au niveau horizontal

2- Disposition suivant la revendication 1, caractérisée par le fait que |a plate-forme
de chargement (4) présente sur ses cotés longitudinaux des supports (8) destinés
2 détester la structure ferroviaire du wagon et a maintenir 2 niveau constant la
plate-forme (4) supportant la charge utile.

3- Disposition suivant la reventication 1, caractérisée par le fait que les plates-
-formes dextrémité (3) présentent sur les cétés longitudinaux des supports  (9)
destinés en fin de transiation, lorsque le niveau des plates formes (3)et(4)é‘st
égalisé, 3 maintenir en appui les plates-formes d'extrémités (3) afin de sécuriser
sur celles-ci le passage des véhicules routiers.

4- Disposition suivant les revendications 1,2 et 3 caractérisée par le fait que le
systéme est sofidaire d'un guidage ferroviaire traditionnel pour assurer fa transtation
de la structure ferroviaire. couplé a un systéme latéral d'appui permanent a niveau
constant qui déleste le wagon (1) pendant que se nivellent les plateformes (3) et
(4) de lintégralité de la longueur du wagon

2816570
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