Derriere des stratégies orientées, la responsabilité des politiques
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Les modestes itinéraires ferroviaires Toulouse -

Ces stratégies malsaines qui d’'un coté bloquent tout développement ferroviaire pour
justifier les nécessités de la TCP et du TGV Toulouse - Barcelone pourraient poser un
probléme de conscience aux politiques si des vies humaines étaient enlevées. Tant la
sous utilisation de la voie ferrée que l'arrét des travaux de modernisation de la RN 20
sont une prise de risque que seule lI'inconscience justifierait. Dans une telle situation, les
trois acteurs gérant cet état de fait qui sont le Département de I'Ariége, le Conseil
Régional Midi Pyrénées et [I'Etat sont récipiendaires d’un carton rouge




